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Objet : Avis de l'autorité environnementale
Projet de création de la Zone d'Activités Concertée « Centre Ville » 2 Mouvaux.

Réf: TA2010-12-06-079bis (10-1879)

En application du décret n°2008-496 du 30 avril 2009, le projet de création de ia Zone
d'Aménagements Concerlée « Centre Ville » & Mouvaux.

est soumis & évaluation environnementale. L'avis de Vaulorité environnementale ci-joint porte
sur le dossier ayant fait 'objet d'un accusé de réception en date du 8 décembre 2010.

Cet avis doit &tre joint av dossier d'enquéte publique, le cas échéant, et doit faire 'objet d'une
publication sur le site internet de l'autorité décisionnaire.

Pour te préfet et par délégatian,
Le Directeur régional de I'environnement,
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Objet : Avis de Fautorité environnementale - Projet de création d'une Zone d'Activités
Concertée 4 Mouvaux

Réf : TA 2010-12-06-070bis (10-1879)
AVIS DE L'AUTORITE ENVIRONNEMENTALE

En application du décret du 30 avrii 2009 relatif a lautorité compéienie en matiére
d'environnement, prévue & larlicle L.122-1 du code de l'environnement, le projet de création
d'une Zone d'’Aménagement Concertée & Mouvaux est soumnis 3 évaluation environnementale.
L'avis porte sur la version d'octobre 2010 de I'étude d'impact, transmise fe 6 décembre 2010,

1. Présentation du projet :
Le projet concerne l'aménagement d'une zene de 4ha au cenfre-ville de Mouvaux comprenant :

- le dévoiement de 1a rue Franklin Roosevelt,

fa création dun théatre et d'une salle polyvalente,

- Ja construction d'une salle multiactivitée,

- la mise en place d'un espace jeunesse et d'une cyberthegue,

- la reconstruction d'une bibliothéque et d'une ludothéque,

la réalisation d'une trame verte sur 10 000 m*

- ia rézlisation d'espaces de rencontre et de convivialilé,

- {a création de rez-de-chaussée commerciaux, dont certains dédiés aux professions
libérales

- la consfruction de 180 Jegements, dont 30% de logements sociaux,
- ia mise en place de stationnemeants supplementaires.

Ces amé&nagements vont contribuer & ;

- ameélicrer le fonctionnement du carrefour Frankiin Roosevelt / rue Mirabeau et offrir des
conditions de stationnement satisfaisantes,

- doter Mouvaux d'équipemeants de qualité & la hauteur de sa réalité ocale et concourant
au soutien ef au développement de la vie associative, culturelle, éducative, sportive,
citoyenne,

- maintenir, voire étoffer la vpcation commerciale de la rue Roosevelt sans géner son
fonctionnement durant les travaux

- créer des espaces de vie en centre-ville a destination de tous les Mouvallois,

- proposer une offre en logement diversifiée afin de maintenir un équilibre de population,

- offrir aux Mouvallois un poumon vert de 10 000 m’

- préserver lidentité de la commune et affirmer son caractére de bourg au travers du
nouveau centre-vilie.
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2. Qualité de Pétude d'impact :

* Résumé non technique

Conformément au il de Farticle R.122-3 du code de Fenwvironnemant, « Afin de facllifer (a prise de
connaissance par le public des informations confenues dans I'étude, celfe-ci fait lobjet d'un résumé non
technique ».

Le résumé non technique est fidéle au contenu de 'étude. Il ne permet pas suffisamment de
faire ressortir ies enjeux majeurs du territoire, mais permet une bonne prise de connaissance
par le public du projet et de ses incidences possibles.

Il auratt £te intéressant de placer le résume non technigue en début de I'étude d'impact afin de
faciliter l'accessibilité a l'information.

+ Etat initial, analyse des effets et mesures envisagées
Biodiversité

Sur le théme de la « prise en compte des ressources naturelles et des espaces agricoles » {2°
de {'alinéa Il de l'article R.122-3 du code de l'environnement), I'état initial du site se fonde sur
les inventaires ef protections réglementaires, ainsi que sur un diagnostic générat du site.

L'absence d'expertise écologique est juslifiee par le caractére exclusivement urbain du site.
Toutefois, le site est suscepiible de présenter des intéréts écologiques spécifiques lids 3 la
présence au sein du site de boisements, de linéaires de haies et de la proximité du parc public
du Hautmont de 8ha. ,

Sans expertise écologique du secteur, on ne peut pas apprécier le fonctionnement écologique
du site (lien fonctionnel avec le parc du Hautmont, zone de nidification, de chasse et de repos
pour certaines espéces) et I'absence d'espéces et d'habitats d'espéces protégés (compatibilite
du projet avec l'article L.411-1 du code de l'environnement).

L'appreciation des incidences du projet sur cet enjeu est trop générale et ne tient pas compte de
lintérét écologique du site (absence d'un réel diagnostic).

Le projet prévoit le ré-aménagement architectural et paysager du site et de ses abords {créalion
de pelouse, de parkings, de place minérate, d'itinéraires pistons arborés constituant une trame
verte sur 10 000 m2). La création d'une trame verte dans le cadre de ce projet (pelouse urbaine
et plantations lineaires sans lien fonctionnel avec le parc Hautmont) s'apparente effectivernent
plus & un aménagement paysager urbain, dans la mesure ol ce dernier ne constitue pas
réeflement une lizison écclogigue entre des réserves de biodiversité ou espaces isolés
{préservation et de la restauration des continuités écologigues). Ces aménagements pourraient
gagner en intérét pour la biodiversité g'ils étaient congus dans une logique de continuité
physique et fonctionnelle.

Le projet est soumis & étude des incidences au litre de Natura 2000 en application de l'arrété
ministériel du 9 avrii 2010 alinéa 3 (article R.414-19 alinéa 3 du code de l'environnement. Ce
dernier impose a réalisation d'une telle &tude pour tout projet soumis a étude d'impact. Or le
dossier d'étude d'impact ne comprend pas gelte étude d'incidence Natura 2000, Il reviendra
done & cette stude diincidence dJdidentifier le ou les sites Natura 2000 susceptibles d'étre
concemnés en fonction de leurs localisations par rapport au projet, des habitats et espéces
dintérét communautaires et de la nature, de 'ampleur des incidences du projet.

Paysage et patrimoine

Le volet paysager de Pétude dimpact est en adéguation avec le caractére urbain du site.
L'analyse paysagére souligne la présence d'éléments paysagers et architecturaux
remarguables tels que I'Eglise de Mouvaux, la Parc du Hautmont et certaings arbres.



Le dossier indiqgue que le projet aura des effets positifs sur le paysage puisque le site
actueliement & 'abandon sera requalifié architecturalement et paysagérement (aménagement
de promenades plantees, de parcs) pour s'intégrer & 'environnement urbain de la commune.

Eau

Le voiet hydrogéologigue de I'étude d'impact répertorie les nappes d'eau souterraine présentes
au niveau du site (nappe de |a craie, nappe du calcaire carbonifére), mais sans en préciser leur
vulnérabilite, Le dossier précise néanmoins que ces nappes sont captives donc bien protégées.
i e dossier indique 'absence de captage d'eau potable dans le périmatre d'étude.

Une localisation des captages Jes plus proches ainsi que la précision du sens d’écoulement de
la nappe auraient été¢ les bienvenues. Le dossier évogue ['Stat initial ‘et les orientations du
SDAGE Artois-Picardie de 1998, || aurait été préférable de faire référence au SDAGE
réactualisé en novembre 2009 et aux dispositions susceptibles de s'appliguer au projet. Le
dossier précise aussi que le site appartient au bassin versant du SAGE Marque-Dedle en cours
d’elaboration.

L'etat initial du réseau hydrographigue est assez suceinct, mals cecl est justifié par le fait que le
périmétre d'étude n'inciut pas de cours d'eau.

Le dossier précise que les eaux usées issues des logements et activités diverses seront
collectees par le réseau d'assainissement communautaire. Les eaux de ruissellement seront .
tamponnées au niveau de chaussées réservoirs (sous voirie, pavage, traitement de surface...)
pour assurer un rejet maximum de 2i/s/ha au réseau d'assainissement communautaire unitaire.
Les structures réservoirs ne permetiront pas linfiltration, car une géomembrang &tanche sera
mise en place en raison duy niveau haut de la nappe phréatique. Les justifications ayant conduit
a la mise en place de cette géomembrang ne semblent pas cohérentes avec les éléments
d'analyse de la page 50 qui précisent que le risque de remontée de nappe phréatique est faible
4 moyen,

De méme, il apparait surprenant d'envisager un rejet au réseau d'assainissement unitaire et
d'exclure linfiltration des eaux de ruissellement dans la mesure o actuellement la majorité des
eaux de rulssellement est infilirée au dreit des espaces non imperméabilisés (absence de
réseau hydrographique). Moyennant quelques aménagements, il semble possible d'envisager
Iinfittration de la majorité des eaux de ruissellement du site.

Cette modalite de gestion des eaux est a introduire pour aller dans le sens des orientations du
SDAGE Arteis-Picardie (orientation 2 : Maitriser les rejets par temps de pluie en milieu urbain
par des voies alternatives {maitrise de la collecte et des rejefs) et préventives (régles
d'urbanisme notamment pour les constructions nouvelles) et orientation 13 : limiter le
ruissellement en zone urbaine et en zones rurales pour réduire les risques d'inondation)

En matiére d'incidences du prajet, l'absence d'impact de la gestion des eaux de ruissellement et
d'aaux usées sur les ressources en eau n'est pas démontrée par une estimation des volumes et
flux d'eaux pluviales généres par ke projet (détermination de Ia nature et du niveau de poliution
generés, le niveau d'abattement de la pollution attendu aprés traitement par fes ouvrages
hydrauliques, appréciation des concentrations rejetées) qui reste & induire pour mettre en
rapport ces dernigéres valeurs avec les objectifs de qualité des eaux superficielles et les
capacités du systéme d'assainissement.

Les besoins en eau potable pour Fensemble de la ZAC ne sont pas quantifiés et ne permettent
pas & ce stade dapprécier I''mpact du projet sur la disponibilité de la ressource du secteur
(pression et disponibilité de leau}. Un état des fieux de la suffisance en eau destinée 3 la
consommation humaine devrait &tre porté au dossier comme élément technigue de faisabilité.




Déplacements

Concemant la desserte routiere, le site est desservi par la RN 350 Lille-Tourcoing, la RD 8
Roubaix-Linselles et la RD 51 Lille-Tourceing (7 258 véhicules/jour). Ces voiries supportent un
trafic assez dense, mais assurent une bonne desserte routidre du site. Laccidentologie
observée entre 2000 ef 2005 est assez dleveée en particufier sur la RN 350 {11 accidents, dont 2
mortels) et la RD 9 (6 accidents).

le dossier identifie et localise les différents fignes et améls en transports en cormmun
desservant le site : 2 lignes de bus {lignes 23 et 27 : Tourcoing-Mouvaux) et une ligne de
tramway {Tourcoing-Lille). Ces lignes assez proches semblent assurer une desserte efficace de
la zone. Cependant, I'absence d'un diagnostic des transports en commun (amplitudes horaires,
horaires, fréguence) associée a 'absence d'un diagnostic des déplacements des ménages ne
permetient pas d'apprécier le niveau de service de ces modes de transport.

Quant a la desserte en mode doux, les environs du site ne bénéficient pas d'aménagements
spécifiques pour les cyclistes. Cependant, des itinéraires cyclables & proximité du site sont
identifiés dans le Schéma Directeur des itinéraires vélo et le PDLU,

Les aménagements de voiries envisagés {dévoiement de la rue Roosevelt, création d'une zone
30 au sein du site, aménagement d'itinéraires piétons et cyclistes au sein du site, absence de
voie de liaisan) témoignent d'une politique incitative en faveur des déplacements doux au sein
du site.

L'analyse des incidences du projet est appréciée au fravers de l'estimation des trafics générés
(de lordre de 550 véhicules par jour) et leurs impacts relatifs sur les voiries connexes au site.
Celte estimation est toutefois approximative, car non fondée sur des simulations ou des
hypothéses d'occupation du site (SHON ulilisée, type d'activités, type de trafic). En particulier le
trafic généré par les activités et équipements (thedtre, éguipements sportlfs aclivités
économiques et culturelles) n'est pas apprécié.

Le dossier n'appréhenda pas non plus les effets du dévoiement de la rue Roosevelt sur la
sécurité routiére, Ainsi, l'appréciation des incidences du projet sur les déplacements et |a
sécurité routiére n'est pas complete.

Santé et cadre de vie

L'appréciation du contexte sonore est basée uniguement sur le recensement des infrastructures
routiéres bruyantes. Cette approche ne permet pas d'établir lfambiance acoustique du site.
Ainsi, il semble nécessaire compte tenu de |a réalisation d'éguipements susceptibles de générer
des nuisances sonores (théatre, salle polyvalente, espace jeunesse) de réaliser une analyse
acoustique in situ afin d'identifier les zones d'ambiance modérée, voire calme, 4 préserver.

L'appréciation de la qualité de Fair se fait 4 partir des analyses des données 2004-2005 de la
station de Tourcoing (Place de 'hétel de ville) du réseau ATMO. Selon les données de cette
station, la qualité de Tair est qualifiee de bonne. Toutefois, le dossier n'analyse pas la
représentativité des données de cette station par rapport au contexte du site d'¢tude. Compte
tenu de celui-ci (zone plutdt rurale, Sloignement vis-a2-vis de l'urbanisation dense), de la nature
de la station exploitée {station urbaine) et surtout de I'éloignement vis-a3-vis du site, ces données
ne peuvent étre considérées comme représentatives de la qualité de 'air au niveau du site.

Le dossier contient une évaluation des émissions poliuantes induites par 'augmentation du
trafic routier par ['intermédiaire du logiciel IMPACT de FADEME. Cetle estimation démontre une
augmentation globale de la pollution due uniguement au trafic généré par les futurs habitants (le
trafic généré par les activités n'est pas pris en compte;}.



Le volet sanitaire de Fétude d'impaet ne contient pas d'analyse des effes du projet sur ie cadre
de vie et la santé puisque fes &léments présentés dans le dossier énumérent les effets
généraux de la pelfution et du bruit sur la sant® sans en apprécier les effets réels sur les
populations exposées (type de polluant, calcul de dispersion, flux géneres, calcul de l'indice de
risque toxique, identification des populations exposées et vuinérables, calcul de 'émergence
sonore en fagade), et ce, méme s'ils sont faibles. La présence d'une école primaire, d'une école
maternelie et d'une maisan de retraite nécessite une attention particuliére.

* Justification du projet notamment du point de vue des préoccupations
d'environnement

Conformément au fI-3° de farticle R, 122-3 du Code de FEnvircnnement, 'stude dimpact doit contenir un chapitre
precisan! #les raisons pour fesquelies, notamment du point de vue des prévccupalions Jenvironnement, parmi les
parfis envisagés qui fanl Fobjet dune descriplion, le projet présenté & été refeny ».

Ce chapitre présente clairement les raisons urbaines (requalification d'un site 4 'abandon en
centre-ville), techniques (accessibilité routigre), sociales {déficit en logements sociaux, déficit
d'espaces d'échange) et économiques (redynarnisation des activités économigues en centre
vitle) qui ont conduit le maitre'd'ouvrage a retenir le projet.

Cepandant, les préoccupations environnementales ayant conduit au choix du projet ne sont pas
présentées.

+  Analyse des méthodes utilisées pour évaluer les effets du projet

Conformément au H-5° de Tarticle R.122-3 du Code de I'Environnement, 'éfude dimpact doit contenir
« une analyse des méthodes utilisées pour évaluer les effels du projet sur l'environnement mentionnant
les difficulfés gventuelles de nature fechnigue ou scientifique rencontrées pour élablir ceffe evaluation ».

Ce chapitre présente succincterment les sources bibliographigues consulfées pour
F'établissement de I'état initial et les études menées pour cancevoir le projet. Toutefois, il semble
que la liste de ces sources n'est pas exhaustive. Par ailleurs, les éléments méthodologiques
utilisés pour évaluer les effets du projet sur fenvironnement et les difficultés rencontrées ne
sont pas présentés.

L'étude d'impact ne comprend pas de chapitre relatif a I'estimation des dépenses correspondant
aux mesures envisageées par le maltre d'ouvrage pour supprimer, réduire et compenser les
conséquences dommageables du projet sur 'environnement et la santé {(alinéa 4 de fariicle
R.122-3 du code de Penvironnement).

3. Prise en compte effective de I'environnement :

+  Aménagement du territoire

Les principales orientations de la loi Grenelle du 3 andf 2009 sont d'assurer une gesfion éconorne de
'espace ef de limiter la consommation d'espaces agricoles (article 7).

Le projet consiste en ia rénovation d'un Tlot urbain dans le centra-ville de Mouvaux en continuité
de lurbanisation existanta. Le projet ne cansomme pas de surfaces agricoles et ne contribue

pas a |'étalerment urbain

= Transpotts et déplacements

Les principaies orieniations de fa loi Grenelfle du 3 acitt 2009 soni de créer un lien enfre densité ef niveau
de desserte par les frensports en commun (arlicle 7}, ol de développer le fransport collsctif de voyageurs
{arficle 12).



Le projet va générer une augmentation minimale du trafic de l'ordre de 10% (trafic uniguement
lié¢ aux futurs habitants) sur certains axes routiers connexes au site. La proximité de lignes de
transports en commun (ligne de tramway et lignes de bus) est de nature & miter ['usage de la
voiture. L'aménagement de zone 30 ainsi que 'aménagement d'itinéraires dédiés aux modes
doux vont inciter & 'usage de ces modes aliernatifs.

Toutefois, le projet ne précise pas si les infrastructures de transports en commun sont adaptées
{niveau de service, accessibilité, zone d'atiraction des arréts) aux modalités de déplacement
des futurs utilisateurs du site. De plus, la réalisation d'itinéraires piétons et cyclistes au sein du
site doit &lre aétendue 3 'ensemble de la commune (continuité des itinéraires) afin de constituer
une alternative efficace a la voiture.

+ Blodiversité

Les principales orfentalions de fa Iof Grenefle du 3 ao0f 2009 sont de préserver la biodiversild, notamment
a travers la conservafion, la restaurafion et la créafion de continuités écologiques {article 7), de stopper la
perte de biodiversiié sauvage of domestique, restaurer ef maintenir ses capacités d'évolifion (article 23} et
de consfifirer une trame verte et bieue (article 24).

Un état initial exhaustif permetiant d’appréhender !'intérét des milieux et leurs fonctionnalités
auraif permis de mieux apprécier l'intérét écologique du site. Dans ce contexte, il est difficile
d'apprécier les effets et lintérét des mesures proposées dans le cadre de ce projet {créatlon
d'espaces urbains, plantation).

Ces mesures s'apparentent plus a des aménagements paysagers qu'a de réelles mesures
écologiques. Ainsi, la plantation linéaire d'arbres omementaux le long des chemins pigtons ne
peut s'apparenter a une trame verte écclogiquement fonctionnelle. L'appellation « trame verte »
n‘apparait pas appropriée aux aménagements {espaces verts) proposeés.

« Emissions de gaz a effet de serre

Les principales orfentafions de ila loi Grenelle du 3 aodt 2008 sont de réduire fes consommations
énergéfigues des constructions neuves (arficle 3}, dintégrer une élude de faisabililé sur le pofenfiel de
développement en énergios renouvelables, en parficufier sur Popporfunié de Ja créafion ou du
raccardement & un réseau de chaleur ou de fioid ayant recours aux énergies renouvelables ef de
récupdration dans le cadre des opérations d'aménagement définies & larficle 1.300-1 du Code de
I'Urbanisme (articla 8), et de rdduire les poflulions ef nuisances des différents modes de fransport (article

10},

Le dossier pourrait &tre complété par des mesures en phase chantier pour réduire jes émissions
de gaz & effet de sere comme lintroduction dans le dossier de consultation des entreprises et
tans les cahiers des charges de cession des parcelies de clauses visant & utiliser des filiéres
courtes d'approvisionnement, a gérer les débiaisiremblais in sity, 4 acheminer les matériaux par
le fer ou la voie d'eau.

En phase d'explcitation, des mesures et aménagements visant a limiter les pertes de chaleur
{isclation renforcée), ia consommation d'énergie {aménagement BBC, niveau de performance
énergétique ambitieux) et a recourir aux énergies renouvelables sont évogués dans la notice
explicative, mais mériteraient d'éire développés dans {'étude d'impact.

La création d'une zone 30 et le développement d'ifinéraires modes doux au sein du sﬁe peuvent
contribuer & réduire les émissions de gaz 4 effet de serre issues du trafic.

Une étude de faisabilité sur le potentiel de développement en énergies renouvelables, en
particulier sur Fopportunité de la création ou du raccordement & un réseau de chaleur ou de
froid ayant recours aux énergies renouvelables, rendue obligatoire dans le cadre des opérations
d'amenagement définies a l'aricle L.300-1 du CU par l'article 8, aurait da figurer dans le
dossier.



» Envirbnnement et Santé

Les principales orfentalions de Ia foi Grenelle du 3 aodi 2009 sont de réduire les pollutions et nuisances
des différents modes de transport {article 10), d'améliorer Ia quam‘e de fair (arlicie 37) el de résorber les
poirds noirs du bruit (arficle 41).

Le dossier ne fait pas référence a des réflexions spécifiques sur ia limitation des effets du projet
sur la pellution, néanmoins fa mise en ceuvre d'une zone 30 permettra de réduire les nuisances
sonores et la pollution grace 4 un abaissement de la vilesse des véhicules et 3 une incitation au
développement des modes de déplacement doux.

+ (estion de I'eau

Les principales orentations de fa lof Grenelle du 3 aoff 2009 sont d'assurer une gestion économe des
ressources {atticle 7), d'effeindre ou de consearver le bon éfat écologique ou fe bon pofentiel, d'assurer des
prélévements adaptés aux ressources visant uns meifloure gestion des ressources en eau foul en
respectant PFéeologie des hydmsphéres ef les pricrités d'usage, de dévefopper fa récupération of la
réulifisation des eaux pluviales ef des eaux usées dans le respect des conitrainfes senitaires en tenant
comple de fa necessité de salisfaire les besoins prioritaires de Ia population en cas de crise et de limiter
les prélévements of les consommations d'aau (article 27).

Les aménagements envisagés ne prévolent pas de mesures visant a une gestion économe ou
une gestion alternalive des ressources en eau. L'absence de précision sur les modalités de
gestion des eaux pluviales ne permet pas d'analyser la cohérence du projet avec les
orientations du Granelle, ni avec celles du SDAGE. Ce point devrait &tre précisé.

La gestion des eaux de ruissellement par 'aménagement de chaussées réservoirs étanches
avec Tejet au réseau d'assainissement unitaire est envisagée alors gque linfiltrafion semble
possible. Linfiltration aurait permis une meilleure cohérence avec les orientations du SDAGE,
qui privilégie cette gestion,

Le dossier ne précise pas si la récupération des eaux de toifure sera incitée afin de limiter les
volumes d'eau rejetés aux réseaux d'assainissement et surtout de limiter la pression exercée
sur les ressources en eau destinee a la consommation.

Globalement, le profet, par son ampleur, n'est pas de naiure a remetire en cause les abjectifs
de bon état écologigue et de bon potentiel des masses d'eau concemeéses,

4. Conclusion :

Le résumé non technique est succingt, mais permet une appréhension suffisante par le public
des impacts du projet.

L'&tat des lieux de I'étude d'impact ne permet pas didentifier les enjeux du site pour I'ensemble
des volets, ni d'apprécier :

- la vuinerabilité des nappes,

- le fonctionnement et les capacités du systéme d'assainissement,
- les capacités des sols a infiltrer,

- l'intérét et les enjeux écologiques du site,

- le niveau de service des transports et commun,

- ie contexte sonore du site,

- {a qualité de 'air au droit du site.

L'anaiyse des effets du projet pour Fensemble des enjeux ne démontre pas 'absence dimpact
notable sur I'environnement sans argumentation developpee ni justification. Ainsi, le contenu de
l'étude d'impact ne permet pas de répondre aux prescriptions de !a réglementation. En
particulier I'absence dans le dossier d'étude d'impact d'une étude d'incidence Natura 2000 n'est
pas conforme a l'article R.414-1% alinéa 3 du code de Fenvironnement.
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Toutefols, la nature du projet {aménagement urbain), sa localisation {zone urbainé) et son
ampleur {4 ha) limitent les impacts sur 'environnement.

L'étude d'impact devrail donc &tre complétée.

Si le projet tel qu'il est présenté dans le dossier d'étude d'impact ne refléte pas explicitement
une prise en compte des orientations des lois Grenelle liées & la réduction des émissions de
gaz a effet de serre (pas de recours aux énergies renouvelables, performance énergétique), a la
. gestion des ressources en eau (pas de gestion alternative). Les orientations liges &

laménagement du territoire (localisation en cenfre-ville), & lincitation 3 I'usage des transports en
commun (proximite des transports en commun) et 4 la densification urbaine {création de 180
logements, dont 30% en logements scclaux) sont quant & elles prises en compte dans la
conception du projet.

Le projet comprend une dimension sociale (création déquipements de loisirs, sportifs, et
culturels, création de zone de convivialité} et une dimension &conomique (création de
commerces et de focaux pour centaines professions libérales) concourant & un développement
urbain durahle,

Pour le préfet et par délégation,
_Le directeur régional I'envirennement, de
l'aménagement et du logement
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Michel Pascal




