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Le Porter A Connaissance (PAC)

(Circulaire n°83­51 du 27 juillet 1983 concernant la mise en œuvre de l'article 74 de la loi du 7 janvier 1983
relative à la répartition des compétences ­ loi de décentralisation).

Depuis   l'entrée   en   vigueur   de   la   loi   de   décentralisation,   l'obligation   est   faite   au   préfet   de   porter   à
connaissance, en particulier les risques, dans le cadre de l'élaboration des documents d'urbanisme (SCOT,
PLU, ZAC.) ainsi que les servitudes imposées par ces risques.

La connaissance de l'existence d'un risque avéré, découvert ou non par une étude, non sanctionné par un
acte réglementaire doit donc être "portée à connaissance".

Cette obligation d'information a historiquement pris la forme d'un dossier que la pratique a consacré sous le
terme de Porter à Connaissance couramment dénommé PAC. Concrètement, la réalisation du PAC est à la
charge de la direction départementale des territoires et de la mer qui s'appuie sur un réseau de services
associés qu'elle mobilise à travers un ensemble de consultations préparatoires à l'envoi du document.

Le maire a alors la responsabilité de la prise en compte des éléments portés à sa connaissance, dans les
différents documents d'urbanisme qu'il a la responsabilité d'établir tels le PLU.

Les informations qui se trouvent  dans le présent document ont pour objectif de "porter à la connaissance" de
la collectivité les données d'accidentologie afin de donner une vision factuelle des accidents survenus sur le
territoire communal lors des cinq dernières années, et qu'ainsi le "risque routier" soit pris en compte dans les
projets de développement.

Ces données pourront être à la genèse d'une étude plus approfondie sur les enjeux propres à la
commune, afin d'obtenir un diagnostic de l'espace urbain, préalable nécessaire à l'établissement d'un
plan d'actions dirigées sur l'amélioration de la sécurité sur le réseau existant ou futur.
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Un accident corporel de la circulation routière :
– provoque au moins une victime (personne décédée ou nécessitant des soins médicaux),
– survient sur une voie ouverte à la circulation publique,
– implique au moins un véhicule,
– en  excluant  les  actes  volontaires  (homicides  volontaires,  suicides)  et  les  catastrophes

naturelles.

Sont donc exclus tous les accidents matériels ainsi que les accidents corporels qui se produisent sur une
voie privée ou qui n’impliquent pas de véhicule.

Un accident corporel implique un certain nombre d'usagers. Parmi les impliqués, on distingue :
– les victimes : personnes impliquées, décédées ou ayant fait l'objet de soins médicaux,
– les indemnes : personnes impliquées non victimes.

Personnes tuées
Victimes  décédées  sur  le  coup  ou  dans  les  30  jours  qui  suivent
l’accident

Blessés hospitalisés Victimes admises comme patients dans un hôpital plus de 24 heures

Blessés légers
Victimes  ayant  fait  l’objet  de  soins  médicaux  non  hospitalisés  ou
admises comme patients à l’hôpital moins de 24 heures

Sources
Les  données  proviennent  de  la  base  de  données  nationale  des
accidents corporels de la circulation routière (Base Concerto)

Période d'étude 2007-2011

Les  données  proviennent  de  la  base  de  données  nationale  des  accidents  corporels  de  la  circulation  routière  (Base
Concerto).

Tout accident corporel  de la circulation routière connu des forces de l’ordre fait  l’objet  d’un BAAC (Bulletin d’Analyse

 Eléments liminaires

 Sources



d’Accident Corporel  de la Circulation),  rempli  par le service de police ou de gendarmerie compétent (selon le site de
l’accident).

Véritable  clé  de  voûte  du  système  d’information  de  la  sécurité  routière,  ce  bulletin  regroupe  des  informations  très
complètes, organisées en quatre grands chapitres : caractéristiques et lieux de l’accident, véhicules et usagers impliqués.
Le BAAC porte le numéro de code de l’unité émettrice ainsi que le numéro de procès-verbal. La fiche BAAC est réputée
anonyme, en ce qu’elle ne comporte ni les identités des personnes impliquées dans les accidents ni les immatriculations
complètes des véhicules.
Un modèle de bulletin, comprenant l'ensemble des composantes renseigné par les forces de l'ordre, figure ci-après. Ce
modèle provient du bilan annuel 2010, produit et édité par l'Observatoire National Interministériel de la Sécurité Routière.

Le  fichier  national  des  accidents  corporels  de  la  circulation  routière  est  très  utilisé,  pour  répondre  à  des  demandes
spécifiques locales ou non par le réseau scientifique et technique du MEDDE et au niveau local par les observatoires
régionaux de sécurité routière (ORSR), situés dans les directions régionales de l’environnement, de l’aménagement et du
logement (DREAL), ainsi que les observatoires départementaux de sécurité routière (ODSR), situés dans les DDT des
préfectures.

En application de la réglementation sur la statistique publique, ne sont rendus accessibles au grand public, aux médias ou
aux tiers  que des résultats  agrégés à un niveau suffisant  pour  empêcher toute identification indirecte des personnes
impliquées dans les accidents. N’ont accès à la base intégrale ou à des extraits intégraux de la base, administrée par
l’ONISR,  que des agents dûment  habilités ou des organismes autorisés par  voie  de convention ad hoc, qu’ils  soient
gestionnaires  de  voirie  ou  qu’ils  interviennent  à  des  fins  de  recherche.  Ces  conventions  les  obligent  aux  mêmes
précautions d’emploi et de divulgation, visant à préserver l’anonymat des personnes impliquées dans les accidents.

Tout prestataire ou tiers souhaitant approfondir la connaissance des accidents sur le territoire et disposer de données
supplémentaires, issues du BAAC, n’apparaissant pas dans le présent document peuvent faire la demande auprès de
l'Observatoire Départemental de Sécurité Routière du Nord, dont les coordonnées figurent ci-après. Ils seront soumis aux
préconisations dictées par l'ONISR et évoquées au précédent paragraphe.
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Nb Accidents
corporels

Nb Accidents mortels Nb de pers. Tuées Nb de Blessés
Nb de Blessés
Hospitalisés

2007 2 656 98 103 3406 1440

2008 2 620 90 99 3338 1355

2009 2 245 102 109 2795 1057

2010 1 841 79 85 2236 851

2011 1 934 78 81 2346 944

Total 11 296 447 477 14 121 5 647

Accidents corporels Accidents mortels Pers. Tuées Blessés
dont blessés
hospitalisés

Nb Part Nb Part Nb Part Nb Part Nb Part

2007 120 4,5% 12 12,2% 12 11,7% 161 4,7% 90 6,3%

2008 133 5,1% 10 11,1% 11 11,1% 173 5,2% 103 7,6%

2009 96 4,3% 12 11,8% 13 11,9% 112 4,0% 89 8,4%

2010 101 5,5% 14 17,7% 16 18,8% 123 5,5% 90 10,6%

2011 86 4,4% 15 19,2% 15 18,5% 99 4,2% 72 7,6%

Total 536 4,7% 63 14,1% 67 14,0% 668 4,7% 444 7,9%
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2007­2011
Nb Accidents corporels

impliquant un(e)

Victimes dont le moyen de locomotion est

Nb de pers. Tuées Nb de Blessés
Nb de Blessés
Hospitalisés

piéton 97 14 87 62

bicyclette 26 1 23 18

cyclomoteur 105 6 114 79

motocyclette 89 10 95 74

véhicule léger 447 35 323 198

poids­lourd 47 1 14 4

autre véhicule* 21 0 12 9

Total 832 67 668 444

* Voiturettes, transports en commun, engins spéciaux, tracteurs agricoles etc...









 Annexe – Modèle de BAAC (Source : ONISR)





Connaissance des acteurs
http://catalogue.setra.equipement.gouv.fr/document.xsp?id=Dtrf­0004055&qid=sdx_q1&n=7&q=

Facteurs d'accidents liés à l'infrastructure ­ Les enjeux et les facteurs
d'accidents principaux sur route interurbaine
http://catalogue.setra.equipement.gouv.fr/document.xsp?id=Dtrf­0004057&qid=sdx_q1&n=8&q=

Mécanisme (Le) d'accident
http://catalogue.setra.equipement.gouv.fr/document.xsp?id=Dtrf­0004059&qid=sdx_q1&n=5&q=

Méthodologie des études de sécurité routière
http://catalogue.setra.equipement.gouv.fr/document.xsp?id=Dtrf­0005573&qid=sdx_q1&n=4&q=

Aménagements de sécurité (les) ­ Les routes principales interurbaines
http://catalogue.setra.equipement.gouv.fr/document.xsp?id=Dtrf­0004056&qid=sdx_q1&n=9&q=

Lieux accidentés ­ Détection et traitement ­ Milieu urbain et milieu interurbain
http://catalogue.setra.equipement.gouv.fr/document.xsp?id=Dtrf­0004060&qid=sdx_q1&n=11&q=

Comment apprécier la sécurité d'une voie ou d'un aménagement
http://catalogue.setra.equipement.gouv.fr/document.xsp?id=Dtrf­0005562&qid=sdx_q1&n=3&q=

SCOT et déplacements : documents pédagogiques :
http://www.certu.fr/fr/_Projets_transversaux­n206/Urbanisme_et_deplacements­
n209/SCOT_et_deplacements_:_documents_pedagogiques­a291­s_article_theme.html

Scot et déplacements ­ ouvrage de référence
http://www.certu.fr/fr/_Projets_transversaux­n206/Urbanisme_et_deplacements­
n209/Scot_et_deplacements_ouvrage_de_reference­a292­s_article_theme.html

SCOT et déplacements, objectifs et enjeux
http://www.certu.fr/fr/_Projets_transversaux­n206/Urbanisme_et_deplacements­
n209/SCOT_et_deplacements,_objectifs_et_enjeux­a293­s_article_theme.html

Les déplacements dans les SCoT ­retour d'expériences
http://www.certu.fr/fr/_Mobilit%C3%A9_et_d%C3%A9placements­n25/D
%C3%A9placements_et_planification­n46/SCOT_et_PLU­
n48/Les_deplacements_dans_les_SCoT_retour_d&039;experiences­a1228­s_article_theme.html

 Annexe – Bibliographie (Liste non exhaustive)


